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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Verfahren zur Verbesserung des Wirkungsgredes einer KFZ - Batterie 

@ Beim Startvorgang eines Kraftfahrzeugs weist eine Bat- 
terie bei -18°C lediglich eine Kapazitat von 18% auf; bei 
27°Cwurde sie hingegen 100% zur Verfugung stellen kon- 
nen. 

Es werden Verfahren beschrieben, wie durch Zufuhrung 
von Warme jene 100% Kapazitat einer Kraftfahrzeug batte- 
rie nicht nur erreicht, sondern langer andauernd installiert 
werden. 

Die Kapazitatserhohung fuhrt zu einem problemlosen, 
Anlasser bezogenen Starten und ermoglicht im Stillstand, 
die sonst ausfallende Zusatzheizung langerfristig betrei- 
ben zu konnen. 
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Beschreibung 

Gattung des Anmeldegegenstandes 

Die Erfindung betriffi Kraftfahrzeugbatlerien und 2 Ver- 5 
fahren zu deren Betrieb. 

Angaben zur Gattung 

Diese Verfahren erhohen die Beiriebstemperatur der Bat- io 
terie und dadurch die Kapazitat. Diese wird bei kalter Witte- 
rung erheblich verbessert. 

Stand der Technik mit Fundstellen 

15 

Der Markt. bietet fur Kraftfahrzeuge Zusatzheizungen an, 
die zum Abtauen der Frontscheiben und des Innenraums im 
allgemeinen dienen. Bei wassergekiihlten Motoren fiihrt der 
Wasserumlauf zur Erwarmung des Motorblocks - und somit 
zur VerschleiBminderung bei "eiskaltem" Start. 20 

Die Batterie befindet sich ungeachtet kalter Witterungs- 
einfliisse im, von unten offenem und ungeschtitztem, Mo- 
trorraum. 

Die Batterie befindet sich unter den Vorder- oder Rucksit- 
zen, aber auf dem diinnen, kalteleitendem Bodenblech. (In 25 
unniittelbarer Nahe von Bodenfrost, Eis und Schnee.) 

Beim Porsche 911 befindet sich die Batterie iin Koffer- 
raum. (vorne) 

Dem Annielder sind im hiesigen Bereich keine Batterien 
bekannt, die besonders gegen Kalte geschutzt sind - sie wer- 30 
den so eingebaut, wie sie vom Hers teller fiir Sommerfahr- 
zeuge auf den Markl angeboten werden. 

Kritik des Standes der Technik 

35 

Die Batteriehersteller versuchen seit Jahren, die Kaltstart- 
kraft zu verbessern. Die Firma VARTA "lost" dieses Pro- 
blem in Form einer Mobilitatsgarantie: 

1. Starthilfe 40 

2. 30 km Abschleppdienst 

3. bis zu 50,- DM furs Taxi. 

Diese Garantie gewahrt VARTA aber nur wahrend 2 Jahre 
ab Kaufdatuin; in aller Regel also bei einer intaklen Batterie. 45 

Wegen mangelnder Isolation der Batterie gegen Kalte 
verliert sie wahrend kalter Jahreszeiten in neuem Zustand 
schon so viel Kapazitat, daB haufig ein Startvorgang nicht 
gewiihrleistet ist. 

Die Zusatzheizungen beziehen ihre Antriebsenergie 50 
durch die Batterie. Zahlreiche Fahrzeuge werden nachgerii- 
stet. Die Lichtmaschine und die serienmaBig installierte 
Batterie korrespondieren nicht mit dem "groBen" Strom ver- 
braucher; eine zusatzliche Batterie verursachl hohere Ko- 
sten, Raumbedarf und Kabelverlegungen mit Relais. 55 

Kritik des Standes der Technik 

Zusatzheizungen unterliegen einer ganz besonderen Pro- 
blematic 60 
Je kalter die Witterung, desto groBer besteht der Anspruch 
an sie. Die damit verbundene Kapazitatsausbeutung der Bat- 
terie fiihrt zu einem hervorragend aufgewarniten Innenraum 
und wohl auch Motorblock, andererseits aber zu einer sol- 
chen Kapazitiitsminimierung, daB eine erfolgreiche Anlas- 65 
serbetaugung haufig nicht mehr erfolgen kann. 

Andererseits fiihrt eine nur kurze Ingangsetzung der Zu- 
satzheizung zu einem so unbefriedigendem Ergebnis. daB 
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der Kunde den Kauf einer solchen Zusatzausgabe rasch be- 
dauert und es seiner Umwelt mitteilt. 

Die an und fiir sich gute Idee einer Zusatzheizung verliert 
somit ihre Wirksarnkeit. 

In Skandinavien bedient man sich deshalb zusatzlichen 
Wechselslroms, urn die Probleme der hier iiblichen batterie- 
betriebenen Zusatzheizungen zu begegnen. 

Der Nachteil dieser Heizungen besteht in dem Anfahren 
bestimmter Steckdosen, denen man den Wechselstrom oder 
auch hoherspannigen Gleichsurom enlnehmen muB. 

Es liegt daher auf der Hand, diese durch eine "mobilere" 
Zusatzheizung hiesiger Bauart. zu optirnieren. 

Aufgabe 

Der Erfindung begt. die Aufgabe zugrunde, 

1. die Kapazitat einer Batterie nichl nur wahrend der 
kalten Witterung durch eine Zusatzheizung zu mini- 
mieren, sondern im Gegenteil: sie zu erhohen. indem 
der Batterie Warme zugefiihrt wird. 

Durch diese "Primarwarme", zugefuhrt durch eine Zu- 
satzheizung, wird erst eine ausreichende "Sekundiir- 
warme" fiir den Motor und den behaglichen Fahrgast- 
raum iiber die jezt unbedenklich zu betreibende Zusatz- 
heizung erzielt. 

2. Die Zuweisung von "Primarwanne" zu miniinieren. 

Lbsung 

Diese Aufgabe wird erfindungsgeinaB dadurch gelost, 
daB der Batterie eine durch die Batterie selbst betreibbare 
Heizeinrichtung zugeordnet ist und diese Batterie durch 
Thermotechniken energiesparende Erwarmung ermoglicht. 

Erzielbare Vorteile 

Die Batterie wird so ausgestaltet, daB der Wirkungsgrad 
durch 3 grundlegende - erfindungsgeinaB bestimmte Losun- 
gen, erhoht wird: 
die Primarwanne, 
die sich aufteilt, in: 

1. opumierte Wannedainmung 

2. RiickfluBwarme 

3. Zufiihrung mechanisch erzeugter Warme durch eine 
Heizeinrichtung. 

Mit Hilfe dieser "Primarwanne" wird die Belriebslempe- 
ratur der Batterie erhoht. Hierdurch wird ihre Kapazitat, die 
im kalten Zustand ja betrachtlich abfallt, deutlich verbessert. 
Sobald die Batterie eine bestimmte Temperatur und damit 
eine gewiinschie Sollkapazitat eneicht hat, wird die Zusatz- 
heizung fur die Batterie iiber einen Thennostaten oder der- 
gleichen abgeschaltet und die Batterie in herkommlicher 
Weise betrieben. 

Von nun ab kann die "Sekundarwarme'', also die Warme 
fiir Fahrgastraum und den Motor, in Abhangigkeit zur Kapa- 
zitat bei normaler Temperatur (20 Grad), erzeugt werden. 

Beziigbch des spezifischen Kraftfahrzeugs ist es moglich, 
elektronische Steuerungen in Abhangigkeit zur Startwillig- 
keit zu entwickeln; Ausgangspunkte sind Entladeart und 
Elektrolyttemperatur: bei +27°C und Dauerentladung ergibt 
sich eine 100%-ige Kapazitat (K 20); bei Hochstromentla- 
dung und -18°C hingegen nur noch eine Kapazitat von 18%. 
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Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 

Urn die Zufuhrung mechanischer Warme fur die Batterie 
reduzieren zu konnen, wird die Batterie selbst, zur ihrer Um- 
gebung hin, wamieisoliert. 5 

Da aber sowohl die Rue kfluB warme als auch die Zufiih- 
rung mechanisch erzeugter Warme durch eine Heizeinrich- 
tung nur dann an der Batterie vol] wirksam werden konnen, 
wenn diese Warmeisoherung nichr tiberwunden werden 
muB, sind die Vorrichtungen fur RiickfluB- und mechanisch to 
erzeugter Warme zwischen der Balterie selbst und der War- 
medammung vorzunehmen. 

Eine aufwendigere Konstruktion isoliert freilich die Bat- 
Lerie selbst auch zu den sie umgebenden Wanneeinrichtun- 
gen, urn diese dann bei Bedarf (Warmeabstrahlung) zu urn- 15 
gehen. 

Eine sich aufzwingende Moglichkeit, die Batterie "aufzu- 
warmen", ware das "Umspiilen" der Batterie mil. einer an- 
fanglich reduzierten, den Kreislauf von alien Richtungen 
fullenden Russigkeit in einem doppelwandigen Topf oder in 20 
Heizschlangen. "Gestellt" wiirde die Batterie auf eine was- 
serdurchflossene "Heizplatte. 
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1. Batterieanordnung fur ein Kraftfahrzeug, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der eigentlichen Batterie eine 
iiber die Batterie selbst betreibbare Heizanordnung zu- 
geordnet wird. 

2. Verfahren zum Betrieb einer Kraftfahrzeug-Batte- 30 
rie, insbesondere in Verbindung mit einer Standhei- 
zung, dadurch gekennzeichnet, daB vor Betrieb der 
Standheizung, die Batterie mittels einer gesonderten 
Heizanordnung auf eine vSolltemperatur bzw. Sollkapa- 
zitat aufgeheizt, dann die Heizordnung abgeschaltet. 35 
und die Batterie zum Betrieb der Standheizung heran- 
gezogen wird. 

3. Verfahren zum Betrieb einer Kraftfahrzeug-Batte- 
rie, dadurch gekennzeichnet, daB nach auBerkraftset- 
zen des Kraftfahrzeugs die Restwarme des Motorkuhl- 40 
kreislaufes in einem, die Batterie umfassenden Heizsy- 
stem, langerfristig gespeichert und durch elektroniscne 
Regelungen von dem wieder erkaltenden Motorkuhl- 
kreislaufsystem separiert wird. 
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